@ BUNDESREPUBLIK @ Pdt ntSChflft 

DEUTSCHLAND ^ 19542472 CI 



(g) Afctenzeichen: 19542472.7-21 

@ Anmeldetag: 1 5. 1 1 . 95 

@ Offenlegungstag: — 
@ Veroffentiichungstag 

der Patenterteilung: 13. 2.97 



Int. Cl.«: 

B 62 D 1/18 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



o 

CM 



CD 



Innerhalb von 3 Monaten nach Verdffentlichung der Erteilung kann Einspruch erhoben werden 



Q 



I Patentinhaber: 

Mercedes-Benz Aktiengesellschaft, 70327 Stuttgart, 
OE 



@ Erfinder: 

Paaake, Jens, Dipl.-lng., 25436 Tomesch, DE 

@ Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit 
in Betracht gezogene Oruckschriften: 



OE 
DE 



3619125 CI 
32 05 416 A1 



CM 



IP 



@ Verstellbare Lenkungshalterung 

@ Die Erfindung beziaht stch auf eine verstellbare Lenkungs- 
halterung zur variablen Posltionierung des Lenkradea in 
einem Fahrzeug. Die Lenkungshalterung belnhaltet einen 
zMrischen einer Verstellposition und elner Festatellposition 
drehbeweglichen Feststellbotzen, auf dem Bolzen angeord- 
nete Verzahnungsplattan und elna fahrzeugseftlge sowie 
eine lenkungeseitige Halteplatte, durch die der Bolzen lose 
hindurchgesteckt fst, wobel die Halteplatten in der Ebene 
senkrecht zur Bolzenlangsachse in der Verstellposition ge- 
geneinander bewegbar und In der Feststellposltion form- 
schlussig miteinander verbunden sind, indem an den Ver- 
zahnungsplatten angeordnete Verzahnungen mit an den 
Halteplatten angeordnetan Gegenverzahnungen zusammen- 
wirken. 

Es wird vorgeschlagen, die belden Verzahnungsplattan 
drehfaat auf dem Feststellbolzen anzuordnen, in den Halte- 
platten Jewells ein Langloch so vorzusehen, daft die Langid* 
Cher nicht parallel zuelnander verlaufen sowie die Verzah- 
nungen und Gegenverzahnungen kreislinienabschnittfdrmig 
zusammenwirkend auszubilden, wobei die Gegenverzahnun- 
gen seitlich des jeweiligen Langlochs und die Verzahnungen 
Jewells in einem Verzahnungsplattenabschnltt angeordnet 
sind, der in der Verstellposition Innerhalb des Langlochbe- 
relchs der Jewells angrenzenden Hatteplatte llegt 
Verwendung Im Fahrzeugbau. 



lU 

Q 



BUNDESDRUCKEREI 12.98 M2167/3S4 



17 



DE 195 42 472 CI 

1 2 

Beschreibung mSglicht ein Feststellen und Losen der Lenkung in sehr 

einfacher Weise durch bloBes Drehen des Feststellbol- 

Die Erfindung bezieht sich auf ein verstellbare Len- zens, ohne daB dabei weitere Teile betatigt der gehal- 

kungshaiterung nach dem Oberbegriff des Anspnichs I. ten werden mttssen. In der gelQsten Stellung, d. h. in der 

Verstellbare Lenkungshalterungen dienen bekannter- 5 Versteilposition, befinden sich die Verzahnungen voll- 

mafien dazu, das Lenkrad eines Fahrzeugs in unter- standig im Bereich der zueinander nicht parailelen, vor- 

schiedliche Positionen relativ zum Fahrzeugrahmen ein- zugsweise senkrechten Langldcher der jeweils gegen- 

stellen zu kdnnen, so daB der jeweilige Fahrer individu- Qberliegenden Halteplatten, so daB die lenkungsseitige 

ell eine f Qr ihn passende Lenkradposition wahlen kann. Halteplatte und damit die Lenkung insgesamt in der 

Eine verstellbare Lenkungshalterung der eingangs 10 Halteplattenebene gegenQber der fahrzeugseitigen, d. h. 
genannten Art ist in der Patentschrift DE 36 19 125 CI bezQglich des Fahrzeugrahmens ortsfesten Halteplatte, 
beschrieben. Bei der dortigen Halterung sind lenkungs- problemlos verschoben werden kann. Da die Verzah- 
seitig zwei parallele Halteplatten vorgesehen, an die nungen in der geldsten Stellung voUstflndig innerhalb 
zwischenliegend eine Lenksaule angeschweiBi ist, und der Langldcher liegen, wird die Verschiebebewegung 
die mil fluchtenden, kreisrunden Bohrungen versehen 15 nicht durch ein Obereinandergleiten der Verzahnungen 
sind. deren Durchmesser gerade zum Durchstecken des aber die Gegenverzahnungen beeintrSchtigt, vielmehr 
Feststellbolzens ausreichen- Fahrzeugseitig sind eben- gleiten nur glatte Flachen aneinander. Das Verschieben 
falls zwei Halteplatten vorgesehen, die jeweils auBen- der lenkungsseitigen Halteplatte parallel zu ihrem 
seitig an den lenkungsseitigen Halteplatten anliegen Langloch erfoigt ohne Verschiebung weiterer Telle, 
und einen rechteckfdrmigen Fensterausschnitt aufwei- 20 wShrend fOr dazu senkrechte Verschiebungskomponen- 
sen, innerhalb welchem der durchgreifende Feststellbol- ten der Feststellbolzen und damit auch die beiden Ver- 
zen verschiebbar ist, wodurch die Lenksaule in der Ebe- zahnungsplatten von der lenkungsseitigen Halteplatte 
ne parallel zu den Halteplatten verstellt werden kann. mitgenommen werden, wobei der Feststellbolzen ent- 
Die einander zugewandten Seiten der jeweiligen Ver- lang des Langlochs der fahrzeugseitigen Halteplatte 
zahnungsplatte einerseits und der benachbarten fahr- 25 verschoben wird. Nach Erreichen der gewflnschten Len- 
zeugseitigen Halteplatte andererseits sind jeweils ganz- kungsposition wird der Feststellbolzen gedreht, wo- 
fiachig mit eincr Stniktur aus nebeneinanderliegenden, durch die Verzahnungen langs jeweiliger Kreislinienab- 
sich geradlinig parallel zu einer Plattenseite erstrecken- schnitte mit den zugehdrigen Gegenverzahnungen in 
den Verzahnungsstegen bzw. Gegenverzahnungsstegen Eingriff kommen. Die lenkungsseitige Halteplatte ist da- 
mit V-f6rmigem Querschnitt versehen, wobei <Ue Ver- 30 mit formschlttssig mit der fahrzeugseitigen Halteplatte 
zahnungsstege der einen Verzahnungsplatte senkrecht verbunden, so daB die Lenkung in der gewfinschten Po- 
zu denjenigen der anderen Verzahnimgsplatte und ent- sidon fixiert ist. Die Lenkungshalterung besteht aus re* 
sprechend die Gegenverzahnungen der einen fahrzeug- ladv wenigen Teilen und ist leicht monderbar. 
seidgen Halteplatte senkrecht zu denjenigen der ande- Bei einer nach Anspruch 2 weitergebildeten Len- 
ren fahrzeugseitigen Halteplatte verlaufen. Jede der 35 kungshalterung wirken Verzahnungen und Gegenver- 
beiden Verzahnungsplatten besitzt ein sich parallel zu zahnungen von jedem der beiden Verzahnungsplatten- 
den Verzahnungsstegen erstreckendes Langloch, durch Halteplatten-Komplexe an zwei sich bezflglich des Fest- 
das der Feststellbolzen hindurchgreif t Mittels einer die stellbolzens diametral gegenflberliegenden Seiten in der 
beiden Verzahnungsplatten axial aufeinander zu drCik- Feststellposition miteinander zusammen, was einseiti- 
kenden Arretierung wird die Lenkungshaltenmg in der 40 gen, punktuellen Kraftebelastungen vorbeugt. 
jeweils gewtlnschten Position fixiert Nach Ldsen der Eine Weiterbildung der Erfindung nach Anspruch 3 
Arretierung durch Drehen des Feststellbolzens kann die begiinstigt das Eingreifen der Verzahnungen imd Ge- 
Lenksaule samt Feststellbolzen in der Verstellebene genverzahnungen ineinander bei beginnender Feststell- 
verschoben werden, wobei jede Verzahnungsplatte in bewegung, ohne daB die seitlich ineinandergefOhrten 
der zu ihrem Langloch senkrechten Richtung mitge- 45 Verzahnungen und Gegenverzahnungen blo^erend 
nommen wird gegeneinander anstoBen. 

In der Offenlegungsschrift DE 32 05 416 Al ist eine Eine bevorzugte AusfQhrungsform der Erfindung ist 

Lenkungshalterung offenbart, die erne schwenkbewegli- in den Zeichnungen dargestellt und wird nachfolgend 

che Verstellung der Lenkung ermOglicht Dazu sind beschrieben. 

zwei parallel vonelnander beabstandete Tragerfiachen 50 Hierbei zeigen: 

einer fahrzeugseitigen Halteeuiheit mit je einem bogen- Fig. 1 eine haiftige Langsschnittansicht einer verstell- 

fdrmig verlaufenden Langloch und auBenseitig im Lang- baren Lenkungshalterung, 

lochrandbereich angeordneten Gegenverzahnungen Fig. 2 eine Querschnittsansicht Iftngs der Linie II-II 

versehen, mit denen Verzahnungen von zwei jeweils von Fig. 1, 

auBenseitig anschlieBenden Verzahnungsplatten zusam- 55 Fig. 3 eine Draufsicht auf eine Verzahnungsplatte und 

menwu'ken konnen. Ein lenkungsseitiges Tragerteil Fig. 4 eine Langsschnittansicht durch ein Verzah- 

greif t mit entsprechenden Bolzen in die bogenfdrmigen nungsplatten-Halteplatten-Paar in Feststellposition. 

Langldcher ein und kann in der Verstellposition entiang Die gezeigte, verstellbare Lenkungshalterung bein- 

der Langldcher relativ zur fahrzeugfesten Halteeinheit haltet, wie aus Fig. 1 ersichtlich, einen an einem Mantel- 

verschwenkt werden. 60 rohr (1) angeschweiBten Mantelrohrhalter (2), der ui 

Der Erfindung liegt als technisches Problem die Be- einem ebenen Flachenabschnitt zusanunen mit einer 

reitstellung einer verstellbaren Lenkungshalterung zu- dort einseitig angeschweiBten Gegenverzahnungsplatte 

gninde, die eine vergleichsweise komfortable und gut (2b) eine fahrzeugseitige, d. h. bezOglich des Fahrzeug- 

handhabbare Lenkungsverstellung ermdglicht und aus ralunens ortsfest verbleibende Halteplatte (2a) bildet 

r lativ wenigen Teilen besteht 65 Gegen die der angeschw iBten Gegenverzahnungsplat- 

Dieses Problem wird durch eine verstellbare Len- te (2b) abgewandte Seite der fahrzeugseitigen H^lte- 

kungshaiterung mit den Merkmalen des Anspnichs 1 platte (2a) liegt eine lenkungsseitige Halteplatte (3a) an, 

g idst Die so charakterisierte Lenkungshalterung er- die aus einem flachigen Abschnitt eines Lenkungshal- 
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ters (3X der in herkdmmlicher, nicht gezeigter Weise ein 
Lenkrad hlUt, und einer Gegenverzahnungsplatte (3b) 
besteht, die an den flflchigen Lenkungshalterabschnitt 
auf dessen der fahrzeugseitigen Halteplatte abgewand- 
ter Seite angeschweiBt isL 

Wie aus Fig. 2 zu erkennen, weist die fahrzeugseitige 
Halteplatte (2a) ein horizontal verlaufendes Langloch 
(4) auf, an das sich aufienseitig zu beiden Ungsseiten 
jeweils ein Gegenverzahnungsbereich (5a, 5b) an- 
schlieBt Jeder dieser Gegenverzahnungsbereiche (5a, 
5b) beinlvdtet kreislinienabschnittsfdrmig gebogene, in 
einer Reihe hintereinanderiiegend angeordnete Gegen* 
verzahnungsstege (5). In andoger Weise ist die len- 
kungsseitige Halteplatte (3a) mit einem verdkal verlau- 
fenden Langloch (6) versehen, an dessen beiden Ldngs- 
seiten jeweils ein Gegenverzahnungsbereich (7a, 7b) an- 
schlieBt Jeder dieser beiden Gegenverzahnungsberei- 
che (7a, 7b) ist wiederum mit kreislinienabschnittsfdnnig 
gebogen verlaufenden, in einer Reihe hintereinander 
angeordneten Gegenverzahnungen (7) versehen, die auf 
der Auflcnseite der zugeharigen, angeschweiBten Ge- 
genverzahnungsplatte (3b) ausgebildet sind. Durch die 
beiden senkrecht zueinander verlaufenden LanglOcher 
(4, 6) ist ein drehbeweglicher Feststellboizen (8) durch- 
gesteckt, auf dessen einem Ende ein Feststellhebel (9) 
drehfest aufsitzt Des weiteren sind auf den Feststellboi- 
zen (8) zwei Verzahnungsplatten (10, 11) drehfest gehal- 
ten, wobei eine erste (10) dieser beiden Verzahnungs- 
platten (10, 11) gegen die fahrzeugseitige Halteplatte 
(3a) auf deren der lenkungsseitigen Halteplatte (3a) ab- 
gewandten Seite, und die zweite Verzahnungsplatte (11) 
gegen die lenkungsseitige Halteplatte (3a) auf ihrer der 
fahrzeugseitigen Halteplatte (2a) abgewandten Seite 
anliegen. 

Fig. 3 zeigt eine Verzalmungsplatte (10) der beiden 
identisch gestalteten Verzahnungsplatten (10, 11) in ei- 
ner Draufsicht, aus der erkennbar ist. daB die Verzah- 
nungsplatten (10, 11) zwei sich bezflglich des Feststell- 
bolzens (8) diametral spiegelsymmetrisch gegenUberlie* 
gende Gruppen (12a, 12b) von jeweils drei in Radialrich- 
tung hintereinander angeordneten Verzahnungsstegen 
(12) aufweisen. Die Verzahnungsstege (12) sind zu ihren 
beiden seitlichen Enden hin jeweils spitz zulaufend und 
mit ihren radial ftuBeren Seitenkanten kreislinienab- 
schnittsfdrmig gebogen ausgebildet Wie aus Fig. 2 er- 
kennbar, liegen die Verzahnimgsplatten (10, 11) jeweils 
mit ihrer die Verzahnungsstege (12) aufweisenden Seite 
der jeweils angrenzenden Halteplatte (2a, 3a) gegen- 
aben Dabei ist die Breite der Verzahnungsstege (12) 
jeder Verzahnungsplatte (10, 11) hdchstens so groB ge« 
w^Uilt wie die Breite des Langlochs (4, 6) der angrenzen- 
den Halteplatte (2a, 3aX und die beiden Verzahnungs- 
platten (10, 11) sind dergestalt auf dem Feststellboizen 
(8) gehalten, daB ihre Verbindungslinien zwischen den 
beiden Verzahnungssteggruppen (12a, 12b) senkrecht 
aufeinander stehen. Damit iSlBt sich erreichen, daB in der 
in Fig. 2 gezeigten, geidsten Stellung der Lenkungshal- 
terung die Verzahnungsstege (12) der Verzahnungsplat- 
ten (10, 11) voUstSndig innerhalb der Langldcher (4, 6) 
der Halteplatten (2a, 3a) liegen und damit von deren 
Gegenverzahntmgen (5, 7) vdllig getrennt sind 

In dieser geidsten Stellung der Lenkungshalterung 
kann folglich die lenkungsseitige Halteplatte (3a) und 
damit der Lenkungshalter (3) samt daran befestigtem 
Lenkrad frei gegenOber der fahrzeugseitigen Halteplat- 
te (2a) und damit gegenflber dem f ahrzeugfesten Man- 
telrolur (1) in der Ebene der Halteplatten (2a. 3a) ver- 
schoben w rden. Die vertikaie Verschiebungskompo- 
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nente beinhaltet immitteibar das vertikaie Verschieben 
der lenkungsseitigen Halteplatte (3aX ohne daB and re 
Teile bewegt werden, wobei der Feststellboizen (8) und 
die innerhalb des vertikaien Langlochs (6) der lenkungs- 
5 seitigen Halteplatte (3a) liegenden Verzahnungsstege 
(12) dementsprechend ihre Lage innerhalb des vertika- 
ien Langlochs slndem. FOr die horizontalen Bewegungs- 
komponenten mmmt die lenkungsseitige Halteplatte 
(3a) den Feststellboizen (8) samt den beiden mit dem 
10 Feststellboizen (8) bewegungsstarr verbundenen Ver- 
zahnungsplatten (10, 11) mit, wobei der Feststellboizen 

(8) und die innerhalb des horizontalen Langlochs (4) der 
fsdirzeugseitigen Halteplatte (2a) liegenden Verzah- 
nungsstege (12) langs dieses horizontalen Langlochs (4) 

15 verschoben werdea Die jeweilige LSnge der beiden 
Langldcher (4, 6) ist dabei um den in die betreffende 
Richtung gewtinschten maximalen Verschiebeweg grfi- 
Ber gew&hlt, als der Abstand der beiden radial &i^eren 
Verzahnungsstege (12) der jeweiligen Verzahnungsplat- 
20 te (10, 11), so daB die Verzahnungsstege (12) beim Ver- 
schieben der lenkungsseitigen Halteplatte (3a) gegen- 
ttber der fahrzeugseitigen Halteplatte (2a) stets inner- 
halb der Langldcher (4, 6) verbleiben. Auf diese Weise 
liegen beim Verstellen der Lenkungshalterung nur ebe- 
25 ne, sich relativ zueinander bewegende R^chen aneinan- 
der an, so daB die Verschiebebewegung nicht durch 
Obereinandergleiten der Verzahnungen (iber die Ge- 
genverzahnungen beeintrSichtigtist 
Sobald durch die geschilderte Verschiebebewegung 
30 der lenkungsseitigen Halteplatte (3a) eine gewUnschte 
Lenkradstellung erreicht ist, wird die Lenkradhalterung 
durch Drehen des Feststellbolzens (8) am Feststellhebel 

(9) festgestellt, wobei diese Feststelldrehung in der An- 
sicht von Fig. 2 entgegen dem Uhrzeigersinn eifolgt 

35 Die Drehung des Feststellbolzens (8) hat eine entspre- 
chende Drehung der Verzahnungsplatten (10, 11) zur 
Folge, wahrend die mit ihren Langldchern (4, 6) lose auf 
dem Feststellboizen (8) beHndlichen Halteplatten (2a, 
3a) diese Drehbewegung nicht mitmachen. Diux:h die 
40 Drehbewegung gelangen die Verzahnungsstege (12) 
von der Seite her in Eingriff mit jeweils denjenigen Ge- 
genverzahnungsstegen (5), die in der gerade vorliegen- 
den Stellung der Lenkungshalterung in der Drehricfa- 
tung benachbart zu den Verzahnungsstegen (12) liegen. 
45 Am Ende der Feststellbewegung, die vorliegend eine 
Drehung des Feststellbolzens (8) um einen Wmkel von 
ca lO"" bis 20'' beinhaltet, befinden sich die Verzah- 
ntmgsstege (12) jeder Verzahnungsplatte (10, 11) auBer- 
halb des angrenzenden Langlochs (4, 6) in zwei bezQg- 
50 lich des Feststellbolzens (8) diametral gegenQberliegen- 
den Gegenverzahnungsabschnitten, wie in Fig. 2 fOr die 
eine Verzahnungsplatte durch die gestrichelten Verzah- 
nungsstegpositionen (12c, 12d) angedeutet, und wirken 
formschlQssig mit den dortigen Gegenverzahnungen (7) 
55 zusanunen. Das Eingreifen der Verzahnungsstege (12) in 
die RiUen zwischen die betreffenden Gegenverzah- 
nungsstege (7) wird dadurch erleichtert, daB de Verzah- 
nungsstege (12) zu beiden Setten hin, und damit insbe- 
sondere auch zu derjenig^ Seite hin, mit der sie zuerst 
60 seitlich in die Rillen zwischen die Gegenverzahnungs- 
stege (7) eingreifen, spitz zulaufend ausgebildet sind, so 
daB ein seitiiches AnstoBen der Verzahnungsstege (12) 
gegen die langlochseitigen Enden der Gegenverzah- 
nungsstege (7) verhindert wird. 
65 Fig. 4 zeigt genauer das fonnschltlssige Zusanmien- 
wirken der Verzahnungsstege (12) einer Verzahnungs- 
platte (lOX der bewegungsstarr an den Feststellboizen 
(8) angeschweiBten Verzahnungsplatten (10, 1 1), mit den 
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entsprechenden Gegenverzahnungsstegen (7) der an- 
grenzenden, einen Teil der benachbarten Halteplatte 
(2b) bildenden Gegenverzahnungsplatte (2a). Wie insbe- 
sondere aus Fig. 2 ersichtlLch, resultiert aus dem Zusam- 
menwirken der Verzahnungsstege (t2), der an die len- 5 
kungsseitige Halteplatte (3a) angrenzenden Verzah- 
nungsplatte (11), mit den Gegenverzahnungsstegen (7) 
der lenkungsseitigen Halteplatte (3a) eine Fixierung der 
letzteren gegentlber Vertikalverschiebimgen, und aus 
dem Zusammenwirken der Verzahnungsstege (12), der 10 
an die fahrzeugseitige Halteplatte (2a) angrenzenden 
Verzahnungsplatte (10), mit den Gegenverzaiinungsste- 
gen (5) der fahrzeugseitigen Halteplatte (2a) eine Fixie- 
rung der lenkungsseitigen Halteplatte (3a) gegen Hori- 
zontalverschiebungen, so daB insgesamt der Lenkungs- 15 
halter (3) in dieser Feststellposition der Lenkungshaite- 
rung bewegungsstarr mit dem Mantelrohr (1) verbun- 
den ist Der Feststellbobcen (8) wird federkraftgesichert 
in der Feststellposition gehalten, wobei die Federkraft- 
sicherung, wie in Fig. 1 gezeigt, einen drehfest auf dem 20 
Feststeliboizen (8) sitzenden Exzenter (14) und eine zwi- 
schen dem Exzenter (14) und dem Mantelrohrhalter (2) 
angeordnete Blattfeder (15) beinhaltet 

Mantelrohr (1), Manteh-ohrhalter (2) und Lenkungs- 
halter (3) erstrecken sich auf der in Fig. 1 weggelasse- 25 
nen H§lfte spiegelsymmetrisch zur gezeigten linken 
HUlfte. Falls dies zur Aufnahme hdherer Belastungs- 
krafte zweckm&Big erscheint, kann auch auf der in Fig. 1 
nicht gezeigten, rechten H^lfte der Lenkungshalterung 
eine Feststellanordnung entsprechend der linken H&lfte 30 
bestehend aus zwei weiteren Gegenverzahnungsplatten 
und Verzahnungsplatten spiegelsymmetrisch zu der auf 
der linken Haifte gezeigten Feststellanordnung vorge- 
sehen werden. 

Die gezeigte Lenkungshalterung besteht ersichtlich 35 
aus wenigen, einfach aufgebauten Teilen und ist sehr 
leicht montierbar. Sie ermdgllcht eine leichtgEngige 
Verstellbewegung, da nur glatte Flachen gegeneinander 
bewegt werden. Das Feststellen und L6sen der bewe- 
gungsstarren Verbindung von lenkimgsseitiger (3a) und 40 
fahrzeugseitiger Halteplatte (2a) erfolgt sehr einfach 
durch bloBes Drehen des Feststellbolzens (8) aber den 
Feststellhebel (9) um einen relativ geringen DrehwinkeL 

Es versteht sich, daB neben der gezeigten, weitere, 
erfindungsgemaBe Lenkungshalterungen realisierbar 45 
sind. So kdnnen die Verzahnungsstege auch nur auf ei- 
ner Halfte einer Verzahnungsplatte vorgesehen sein. 
wobei ggf. bereits ein Verzahnungssteg ausreicht Au- 
Berdem genugt bereits die Anordnung der Gegenver- 
zahnungsstege endang jeweils einer oder zweier beztig- 50 
lich des Feststellbolzens diametral gegendberliegender, 
sich nur Uber die halbe Langlochlange seitiich des jewei- 
ligen Langlochs erstreckender Gegenverzahnungsbe- 
reiche. Des weiteren brauchen die Verzahnungen und 
die damit zusammenwirkcnden Gegenverzahnungen 55 
nicht zwingend die gezeigte Stegform besitzen. Bei- 
spielswcise kdnnen entweder die Verzahnungen oder 
die Gegenverzahnungen auch als stiftfdrmige Vor- 
sprQnge ausgebildet sein, zwischen die stegartige Ge* 
genverzahnungen bzw. Verzahnungen eingreif en. eo 

Patentansprttche 

1. Verstellbare Lenkungshalterung, mit 

— einem zwischen einer Feststellposition und es 
einer Verstellposition drehbewegUchen Fest- 
steliboizen (8) 

— auf dem Feststeliboizen angeordneten Ver- 
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zahnungsplatten(10, 11) und 
* einer fahrzeugseitigen Halteplatte (2a) und 
einer gegen diese anUegenden, lenkungsseiti- 
gen Halteplatte (3a), wobei 

— der Feststeliboizen lose durch die beiden 
Halteplatten durchgesteckt ist und 
~ die Halteplatten m der Ebene senkrecht zur 
Feststellbolzeniangsachse in der Verstellposi- 
tion des Feststellbolzens gegeneinander be- 
wegbar und in dessen Feststellposition form- 
schlflssig miteinander verbunden sind, indem 
an der jeweiligen Verzahnungsplatte angeord- 
nete Verzahnungen (12) mit an der jeweils an- 
grenzenden Halteplatte angeordneten Gegen- 
verzahnungen (5, 7) zusanunenwirken, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

— die Verzahnungsplatten (10, 11) drehfest auf 
dem Feststeliboizen (8) angeordnet sind, 

— die Halteplatten (2a; 3a) jeweils ein Lang- 
loch (4, 6) aufweisen, wobei die beiden Langlo- 
cher nicht parallel zueinander verlaufen, und 

— die Verzahnungen (12) und die Gegenver- 
zahnungen (5, 7) kreislinienabschnittsfdrmig 
zusanmienwirkend ausgebildet sind, wobei 

— die Gegenverzahnungen seitiich eines je- 
weiligen Langlochs und die Verzahnungen je- 
weils in einem Verzahnungsplattenabschnitt 
angeordnet sind, der in der Verstellposition 
des Feststellbolzens innerhalb des Langloch- 
bereichs der jeweils angrenzenden Halteplatte 
liegt 

2. Lenkungshalterung nach Anspruch 1, weiter da- 
durch gekennzeichnet, daB 

— die Verzahnungsplatten (10, 11) jeweils 
zwei bezQglich des Feststellbolzens (8) diame- 
tral gegenaberliegende Gruppen (12a» 12b) 
von radial beabstandeten Verzahnungsstegen 
(12) aufweisen und 

— die Gegenverzahnungen (5, 7) an jeder Hal- 
teplatte (2a, 3a) in zwei Bereichen (5a, 5b; 7a, 
7b) angeordnet sind, die sich bezQgUch des 
Feststellbolzens diametral gegenOberliegen 
und angrenzend an das jeweiEge Langloch (4, 
6) entlang deren Ltngsseiten erstrecken. 

3. Lenkungshalterung nach Anspruch I oder 2, wei- 
ter dadurch gekennzeichnet, daB die Verzahnungen 
(12) und/oder die Gegenverzahnungen (5, 7) wenig- 
stens an denjenigen Enden, die den mit ilmen zu- 
sammenwirkcnden Gegenverzahnungen bzw. Ver- 
zahnungen zugewandt sind, spitz zulaufend ausge- 
bildet sind. 
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